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HARTER JOB, .
STARKER PARTNER.

Die hartesten Jobs brau.chen
-die besten Losungen.

Ein VW Nutzfahrzeug.ist die beste Investition in die Zukunft, weil wir
von Volkswagen schon heute an morgeﬁ denken. Und alle Modelle

mit wegweisenden Technologien ausristen, welche die Wirtschaftlichkeit
erhdhen und die Kosten senken. Damit Sie:sich immer und Gberall

auf Ihr Nutzfahrzeug verlassen kénnen. Dank Ihnen sind wir seit liber
zehn Jahren die Nummer 1 in der Schweiz.

VW Nutzfahrzeuge. Die beste Investition. Nutzfahrzeuge
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Helene Schmelzer hat unter-
sucht, wie der Glterverkehr
in der Stadt Zirich durch
Fahrtenbundelung effizienter
abgewickelt werden

konnte.

Immer wieder kommt es zu schweren Unfallen, weil
Verkehrsteilnehmer im toten Winkel grosserer Fahrzeuge
Ubersehen werden. Solche Unfalle kdnnen mit Abbiege-
Assistenten vermieden werden.
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Ein Silberstreifen am Horizont

Es freut uns, Thnen mit diesem Heft bereits
die funfte Ausgabe der Lieferwagen-Umwelt-
liste prasentieren zu ddrfen. Die kleine
Schwester der Auto-Umweltliste erfreut sich
wachsender Beliebtheit. Das ist nicht weiter
verwunderlich, denn der Lieferwagen-Markt
hat in den letzten Jahren einen veritablen
Boom erlebt: 2017 wurden ein Drittel mehr
leichte Nutzfahrzeuge verkauft als noch
zehn Jahre zuvor. Auf zehn neu in den Ver-
kehr gesetzte Personenwagen kommt ein
leichtes Nutzfahrzeug der Klasse bis 3,5 Ton-
nen auf die Strasse. Damit steigt auch der In-
formationsbedarf zur Beschaffung von Fahr-
zeugen, die die Umwelt moglichst wenig
belasten.

Zufriedenstellend ist das Angebot an Liefer-
wagen, die mit gutem Gewissen gefahren
werden konnen, noch langst nicht. Nach wie
vor sind wenige Alternativen zum Diesel-
antrieb auf dem Markt. Zwar stossen Diesel-

motoren weniger klimaschadliches CO, aus
als Benzinmotoren. Doch zeigen Messungen
in ZUrich, dass Diesel-Lieferwagen auf der
Strasse die Grenzwerte flr die gesundheits-
schadlichen Stickoxid-Emissionen noch
starker Uberschreiten als Personenwagen.
Trotzdem wird bei Lieferwagen die neue
Schadstoffnorm Euro 6d-TEMP, die die
Diesler langsam auf Kurs bringt, mit noch
grosserer Verzogerung eingeflihrt als bei
Personenwagen. Mehr dazu erfahren Sie
auf Seite 6.

Es lohnt sich auf alle Flle, bei der Beschaf-
fung Alternativen zum Dieselantrieb zu pru-
fen - auch wenn diese noch nicht zahlreich
sind. Die Lieferwagen-Umweltliste zeigt, wel-
che Modelle mit Gas- oder Elektroantrieb
verflighar sind. Kommt nur ein Dieselwagen
infrage, sollte er der Schadstoffnorm Euro
6d-TEMP entsprechen. Aktuell stehen

25 Modelle zur Auswahl.

Am Horizont zeichnet sich ein Silberstreifen
ab: Einige Autobauer stehen kurz vor der
Lancierung weiterer Modelle mit umwelt-
schonendem Erdgas-/Biogas-, Elektro- oder
Wasserstoffantrieb. Darliber und Uber weite-
res Wissenswertes zum umweltbewussten
Fahrzeugkauf berichten wir in diesem Heft.

Samtliche Modelle sowie die laufend auf den
Markt kommenden Neuheiten finden Sie zu-
dem unter www.lieferwagenumweltliste.ch.
Die Online-Datenbank ist kostenlos nutzbar
und bietet - dank zahlreicher Such- und
Filteroptionen - wertvolle Hilfe bei der Fahr-
zeug-Evaluation.

Kurt Egli
Projektleiter Auto-Umweltliste
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Dieselskandal:
Auch Lieferwagen betroffen

Nicht nur bei den Personenwagen manipulieren die Hersteller
die Abgasreinigung: Diesel-Lieferwagen stossen siebenmal mehr
Stickoxide aus als erlaubt. Die Abgasnorm Euro 6d-TEMP soll
alles besser machen. Doch halt sie, was sie verspricht?

Fur Diesel-Lieferwagen gelten die gleichen
Abgasnormen und Prifbedingungen wie fur
Personenwagen. Trotzdem war lange nicht
klar, ob deren Stickoxid-Emissionen ebenso
exorbitant Uber den Grenzwerten liegen.
Die Abgasmessungen des Zlrcher Amts flr
Abfall, Wasser, Energie, Luft (AWEL) haben
diese Frage nun eindeutig beantwortet:
Lieferwagen der Abgasnorm Euro 6b stos-
sen im Durchschnitt rund siebenmal mehr
Stickoxide aus als erlaubt. Damit Uberschrei-
ten sie den Grenzwert noch deutlicher als
Diesel-Personenwagen, die ihn, gemass
AWEL, im Durchschnitt um das Flinffache
Uberschreiten.

Neue Norm mit Verspatung

In Anbetracht dieser Erkenntnisse ist es
umso schockierender, dass die Einfuhrung
der Abgasnorm Euro 6d-TEMP bei schwere-
ren Lieferwagen ein Jahr spater stattfindet
(siehe Tabelle).

Die Einhaltung der Schadstoffgrenzwerte
nach Euro 6d-TEMP soll durch einen RDE-
Test (Real Drive Emissions) mit einem mobi-
len Messgerat auch auf der Strasse sicher-
gestellt werden. Die Stickoxid-Emissionen im
RDE-Test durfen noch immer das 2,1-Fache
des Emissionsgrenzwerts betragen - im
Vergleich mit den eingangs beschriebenen
tatsachlichen Werten immer noch eine deut-

liche Verbesserung. Mit der Einflihrung von
Euro 6d ab 2020 wird der Grenzwert fur
den RDE-Test auf das 1,5-Fache des Euro6-
Grenzwerts gesenkt.

Problem gelést?

Es ist jedoch zu berticksichtigen, dass auch
das neue Prifverfahren nicht alle Fahrsitua-
tionen abbildet. So gibt es flr Testfahrten
zum Beispiel Vorschriften, wie schnell die
Fahrzeuge maximal beschleunigt werden
durfen. Bei einem Fahrverhalten ausserhalb
der RDE-Kriterien konnen die Stickoxid-
Emissionen massiv ansteigen.

Nachgewiesen haben das sowohl das Inter-
national Council on Clean Transportation als
auch die Organisation Transport & Environ-
ment (T&E). So stiess etwa ein Honda Civic
im Test von T&E fast neunmal mehr Stickoxi-
de aus, als gemass RDE-Grenzwert erlaubt.
Dies deutet darauf hin, dass Hersteller die
Fahrzeuge weiterhin auf die Testbedingun-
gen optimieren, statt die Schadstoff-
Emissionen generell zu senken. Es ist zu
beflirchten, dass die Situation bei den Liefer-
wagen nicht anders ist.

Kaufempfehlung
Wer heute einen Lieferwagen kaufen will,
dem steht nur eine begrenzte Auswahl an

Fahrzeugen ohne Dieselmotor zur Verflgung.

Die Einfiihrung von Euro 6d-TEMP und Euro 6d im Uberblick

Fahrzeugkategorie

Personenwagen und Lieferwagen bis zu
einem Leergewicht von 1305 Kilogramm
Lieferwagen mit einem Leergewicht iiber
1305 Kilogramm und bis zu einem
Gesamtgewicht von 3500 Kilogramm

LIEFERWAGEN-UMWELTLISTE 2019

Einflihrung Euro 6d-
TEMP fiir neue Modelle

1. September 2017

1. September 2018

Einflihrung Euro 6d-
TEMP fir alle Neuwagen

1. September 2019

1. September 2020

Einflihrung Euro 6d
fur neue Modelle

1. Januar 2020

1. Januar 2021

Alternativen wie Gas- oder Elektrofahrzeuge
sollte man auf jeden Fall prifen - damit las-

sen sich nicht nur die Schadstoff-Emissionen,

sondern auch der CO,-Ausstoss deutlich
senken. Ein Diesel-Lieferwagen sollte min-
destens Euro 6d-TEMP erfllen. In der aktu-
ellen Lieferwagen-Umweltliste sind erst

25 Dieselfahrzeuge - Modelle von Ford,
Citroén, Peugeot und Toyota - aufgelistet,
die dieses Kriterium erfullen.

Martin Winder
Projektleiter Lieferwagen-Umweltliste

Diesel-Lieferwagen der Abgasnorm Euro 6b
stossen im Durchschnitt siebenmal mehr
Stickoxide aus als erlaubt.

Einflihrung Euro 6d
fur alle Neuwagen

1. Januar 2021

1. Januar 2022

© bilanol



Alpen, Altstadt und ein Hotel

Erfolgreiche Beispiele fir (urbane) Guterlogistik sind rar,

aber es gibt sie: Im beschaulichen Thun liefert ein Spediteur in
abgelegene Taler, in Padua liefern umweltfreundliche Liefer-
wagen in die historische Altstadt, und in der Metropole Paris
steht seit wenigen Monaten ein «Hotel» fiir Waren.

Einer liefert in die Alpentaler
Fahrtenbundelung funktioniert nur ab einem
gewissen Transportvolumen? Mitnichten,
wie das Beispiel des Thuner Unternehmens
Gafner Transporte zeigt. Bereits 1989 startete
Urs Gafner mit der Organisation des fahr-
planmassigen Stlckgutverkehrs ins Berner
Oberland. Ob Axalp, Kiental oder Beatenberg:
Die wendigen Camions des Familienunter-
nehmens fahren jeden noch so kleinen und
entfernten Ort im Berner Oberland taglich
an. Die Kundinnen und Kunden profitieren
dabei von der langjahrigen Erfahrung der
Fahrer, die selbst die abgelegensten Chalets
schnell finden.

Das Angebot funktioniert ganz einfach:
Jegliches Stuickgut, das bis 10 Uhr im Lager
in Gwatt bei Thun eintrifft, wird noch am
selben Tag in die Taler des Berner Oberlandes
verteilt. Das Angebot gilt im Sommer wie

im Winter.

Weitere Informationen: www.gafnerthun.ch

Ein Hotel fiir die Logistik

In Grossstadten hat das Problem der «letzten
Meile» die grosste Dringlichkeit. In Paris er-
moglicht ein «Hotel logistique» den Transport
von Waren auf der Schiene mitten ins Herz
der Stadt. Das ehrgeizige Projekt im 18. Ar-
rondissement gehort zum neu entstehenden
Stadtteil Chapelle International, der auf
einem ehemaligen Bahngelande gebaut wird.
Verantwortlich zeichnen unter anderem die
franzdsischen Staatshahnen SNCF, die Stadt
Paris und das auf Planung, Bau und Verwal-
tung von Logistikstandorten spezialisierte
Unternehmen Sogaris.

Die Waren werden direkt mit dem Zug von
der Logistikplattform in Dourges im Norden
Frankreichs und vom Hafen von Bruyeres-
sur-Oise in ein spezielles, larmgedammtes,
400-Meter-Terminal angeliefert. Fur den
Weitertransport innerhalb der Hauptstadt
werden sie auf Elektro-, Erdgas- oder Hybrid-
fahrzeuge umgeladen. Je nach Berechnung
kénnen damit jahrlich 44000 LKW-Fahrten
vermieden und 560 Tonnen CO, eingespart
werden. Und nicht minder wichtig: Kommt
das Fahrverbot fur Diesel, ist der Standort
bereits heute fur die Zukunft gerUstet.

Weitere Informationen:
www.chapelleinternational.sncf.com

Eine Altstadt wird geschiitzt

Padua kampft mit Stau, Larm und schlechter
Luft. Um das historische Stadtzentrum zu
schiitzen - es gehort zum Weltkulturerbe der
UNESCO -, haben die Behdrden eine Zone
mit beschrankten Zufahrtsrechten und -zei-
ten definiert. Unter anderem haben diese
strengen Auflagen eine funktionierende und
erfolgreiche Logistikplattform flr den gebln-
delten Warentransport in die Innenstadt
vorangetrieben.

Mit Unterstltzung der Stadt betreibt das
Unternehmen Interporto Padova seit 2004
das Logistikzentrum Cityporto Padova. Es
gehort zu den wenigen erfolgreichen Projek-
ten seiner Art in Italien. Die angelieferten
Waren werden vom zwei Quadratkilometer
grossen Areal am Stadtrand mit elektrischen
oder erdgasbetriebenen Lieferwagen ins
Stadtzentrum gebracht. Die verwendeten
Fahrzeuge sind eher klein und lassen sich

in den engen Strassen der Altstadt gut ma-
novrieren. Interessierten Kunden stellt City-
porto Padova eine Software zur Verflgung.

Weitere Informationen: www.cityporto.it

Nelly Jaggi

Redaktorin VCS-Magazin
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INTERVIEW

«Besteht Handlungsdruck, miissen
die Unternehmen kooperieren»

Welche Chancen und Herausforderungen bringt die Entwicklung
einer urbanen Guterlogistik in der Stadt Zirich? Antworten auf
diese Frage gibt ein Forschungsprojekt. Projektleiterin Helene
Schmelzer im Gesprach.



Die Zulrcher Hochschule flr Ange-
wandte Wissenschaft (ZHAW) hat
mit der Stadt Zirich und weiteren
Partnern an einem innovativen
Angebot flir den urbanen Giiter-
transport geforscht. Mit welchen
Problemen sehen sich Logistiker in
Stadten konfrontiert?

Helene Schmelzer: Mit dem Reinfahren in die
Stadt, mit Parkplatz-Problemen beim Ent- und
Beladen, aber auch mit Zufahrtsbeschran-
kungen. Dazu kommt, dass man in Zukunft
noch mehr Verkehr erwartet. Auch wenn die
Dringlichkeit heute noch nicht Gberall gross
ist, sollte man darauf vorbereitet sein.

Ihr Forschungsprojekt wollte aufzei-
gen, wie sich der Verkehr in Ziirich
durch optimale Sendungsbiindelung
auf der letzten Meile reduzieren
lasst. Mit den Partnern Planzer, Post
und Veloblitz haben Sie die Grossten
jeder Sparte an Bord geholt.

Wir wollten erstmal einen Partner aus jedem
Bereich dabeihaben - mit dem klaren Ziel,
spater auch mit anderen zusammenzuarbei-
ten. Beteiligt waren aber auch die Stadt
ZUrich und der Gewerbeverband. Erstere sah
das Verkehrsproblem und war an Nachhaltig-
keit und CO,-Reduktion interessiert,
Letzteren beschaftigte die Tatsache, dass al-
les schnelllebiger wird und Waren in Zukunft
vermutlich ofter angeliefert werden mussen.

Sie sahen sich mit Anforderungen
von allen Seiten konfrontiert.
Welche Rolle kam im Projekt der
Forschung zu?

Wir arbeiteten im Rahmen eines Projekts von
Innosuisse, der Schweizerischen Agentur

fur Innovationsférderung - also ging es um
Wirtschaftsforderung. Doch wenn neue Kon-
zepte ausprobiert werden sollen, ist viel For-
schung notwendig. Nicht zu unterschatzen
war unsere Rolle als neutrale Stelle: Beispiels-
weise haben wir die erhaltenen Daten zu den
Lieferungen und Fahrten ausschliesslich zu

Erfolgreiche Losungen ent-
standen oft aufgrund einer
Maut oder einer Umweltzone.

Forschungszwecken fur das Projekt verwen-
det. Dass Konkurrenten am Tisch sassen,
darf man namlich nicht unterschatzen.

Was haben Sie mit den Daten
gemacht?

Es war uns wichtig, zu schauen, welche
Auswirkungen es hat, wenn diese und jene
Waren gebundelt werden. Lassen sie sich
Uberhaupt biindeln? Ein Kase beispielsweise
sollte nicht unbedingt zusammen mit einem
Autoreifen ausgeliefert werden. Die Simula-
tion ist komplex: Wenn pro Tag 150 Punkte
angefahren werden, ergibt das tausende
Maglichkeiten. An solchen Optimierungen
arbeitet die Forschung.

Wird der Computer in Zukunft
den Disponenten, die Disponentin
ersetzen?

Es geht nicht darum, den Menschen zu erset-
zen. Gibt man alles in eine Plattform, muss
nicht mehr jeder die ganze Stadt abfahren,
sondern man kann die Waren auf die einzel-
nen Logistiker aufteilen und damit die Touren
optimieren. Bei einer Zusammenarbeit stei-
gen die Datenmenge und die Komplexitat
extrem. Bei einem einzelnen Logistikunter-
nehmen ist die Situation eine andere: Dort
gibt es Disponenten, die haben das wunder-
bar im Griff.

Wie kénnen die Waren gerecht auf
die beteiligten Logistikfirmen ver-
teilt werden?

Es braucht naturlich ein entsprechendes
Abrechnungskonzept, damit es sich fur alle
lohnt. Wir haben aber erstmal nur den Effekt
der Bundelung untersucht. Daflr haben
wir gewisse Annahmen getroffen und eine
Simulation durchgefthrt fir den Fall, dass
30 Transporteure ihre Auftrage in die Platt-
form einstellen und einige wenige diese

in der Stadt ausfihren. Es muss einen wirt-
schaftlichen Anreiz geben, sonst hat nie-
mand ein Interesse.

Ziel war es, sowohl den Stadtver-
kehr als auch die Umweltbelastung
zu reduzieren. Welchen Effekt
konnten Sie nachweisen?

INTERVIEW

Wir haben Anzahl Fahrzeuge, Auftrage, Dis-
tanz, Gesamtzeit und Kosten mit und ohne
Bundelung verglichen. Dabei haben wir gese-
hen: Bei optimalem Ablauf konnen 14 Pro-
zent der Fahrzeuge eingespart, die Gesamt-
zeit um 8 Prozent reduziert, die gefahrene
Distanz um 32 Prozent verringert und

18 Prozent der Kosten eingespart werden.
Diese Zahlen gelten fur den laufenden Be-
trieb. Man sieht, dass es sich lohnt.

Das Biindeln von Lieferungen ist ja
an sich kein neues Thema. Andere

Stadte kennen teils seit vielen Jah-
ren funktionierende Konzepte. Ich

denke etwa an Cityporto Padua in

Italien.

Wir haben untersucht, wann es klappt und
wann nicht, und sind zum Ergebnis ge-
kommen: Es gibt viele Beispiele, bei denen
es nicht geklappt hat - wahrscheinlich die
Mehrzahl. In den 1990er-Jahren gab es in
Deutschland, aber auch anderswo in Europa,
eine ganze Welle von Citylogistik-Projekten.
Gescheitert sind sie meistens, weil das
Volumen zu gering war.

Was braucht es denn, damit es klappt?

Die zehn erfolgreichen Losungen, die wir uns
naher angeschaut haben, waren meist auf-
grund irgendeiner Art von Beschrankung
entstanden - beispielsweise einer City-Maut
oder einer Umweltzone. Dann besteht Hand-
lungsdruck, und die Unternehmen mussen
miteinander kooperieren.

Zur Person

Helene Schmelzer forscht im Bereich nach-
haltiger Mobilitat und Logistik. Wahrend ihrer
Zeit am Institut fur nachhaltige Entwicklung
der Zurcher Hochschule fur Angewandte
Wissenschaften (ZHAW) leitete sie das Projekt
«Kooperationsplattform flr die urbane Glter-
logistik Zurich». Das Institut fir nachhaltige Ent-
wicklung beschaftigt sich mit der Transformati-
on von Transportsystemen und arbeitet an
Losungen gemeinsam mit der Wirtschaft, der
offentlichen Hand sowie nationalen und interna-
tionalen Forschungseinrichtungen.
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Ohne politischen Druck funktioniert
es also nicht?

Ich wirde sagen, es braucht Druck. Das kann
auch eine verheerende Verkehrssituation sein.
Ein gutes Beispiel daftr, was auch funktio-
niert, liefert Gafner Transporte. Das in Thun
ansassige Unternehmen Ubernimmt das Be-
liefern der umliegenden Taler fur alle interes-
sierten Partner. Wer nur eine Palette in ein
Bergdorf liefern muss, hat ein sehr grosses
Interesse daran, seine Lieferung abzugeben.
Wer hingegen in eine Stadt wie Zlrich rein-
fahrt, hat meist gentigend Ware dabei bzw. die
Einfuhr ist vergleichsweise unproblematisch.

In Zlrich hat WarenbUndelung also
aus verkehrstechnischer Sicht keine
Dringlichkeit?

Wir haben der Stadt mogliche Massnahmen
zur Prufung eingereicht. Sie kam zum Er-
gebnis, dass momentan keine Massnahmen
notig sind.

Das war aber nicht das einzige
Problem?

Um eine automatische Touren- und Routen-
planung machen zu kdnnen, muss man
wissen, was transportiert wird, wie schwer
das Packstuck ist und welche Ausmasse es
hat. Heute hat niemand eine Ubersicht tiber
diese Daten. Jedes Unternehmen hat eine
eigene Software, und die Datenqualitat ist
schlecht. Zudem wird vieles momentan
noch durch erfahrene Profis manuell ge-
macht. Jedes Mal, wenn ein neues Unterneh-
men hinzukommt, mdsste man eine neue
Schnittstelle konfigurieren. Die Digitalisie-
rung und Industrie 4.0 werden solche
Losungen vereinfachen.

Gerade Firmen, die ihre Guter selber trans-
portieren, haben auch gute Grinde, warum
sie die Warentransporte selbst machen wol-
len. Beispielsweise haben sie dadurch den
Kundenkontakt oder mussen vor Ort noch Ar-
beiten verrichten - teilweise ist aber auch das
Vertrauen in Logistikdienstleister nicht gross.

Das Projekt wird im Moment aus vielfalti-
gen Grinden nicht mehr weiterverfolgt.
Denken Sie, es wiirde wieder Interesse be-
stehen, wenn eine fertige Lésung prasen-
tiert werden kénnte?

Auf jeden Fall. Etwas zu machen, an dem
sich womadglich letztlich niemand beteiligt,
ist nattrlich ein Risiko. Es ist leichter, auf
bereits Vorhandenes aufzusteigen. Bei Cargo
sous terrain ist Citylogistik ein zentrales The-
ma. Es wird aber natlrlich in Zukunft nicht
alles unterirdisch in die Stadt kommen. Doch
besteht erst mal ein Umschlags-

zentrum, wird es auch einfacher, anderes da-
rin zu integrieren. Mit der Stadt Zurich und
der Post sind bei Cargo sous terrain teilweise
dieselben Akteure beteiligt.

Nelly Jaggi
Redaktorin VCS-Magazin

Gasfahrzeuge - die
unterschatzte Alternative

Die Elektromobilitat geniesst in den Medien
eine enorm grosse Aufmerksamkeit. In deren
Schatten stehen die Gasfahrzeuge. Diese
konnten bei der Reduktion des Treibhaus-
gas-Ausstosses ebenfalls eine bedeutende
Rolle spielen und sind eine gute Erganzung
zur Elektromobilitat.

Doch leider sind die Vorzlge jener Antriebs-

form noch viel zu unbekannt. Fur viele Nutze-
rinnen und Nutzer ware ein Umstieg von Ben-

LIEFERWAGEN-UMWELTLISTE 2019

Fahrzeuge mit Gasmotoren sind schon seit vielen Jahren auf
dem Schweizer Markt erhaltlich und konnten einen wichtigen
Beitrag zur Senkung der Treibhausgas-Emissionen leisten.
Trotzdem konnten sie sich bisher noch nicht etablieren.

zin- und Dieselfahrzeugen auf Gasfahrzeuge
ohne finanzielle und praktische Nachteile
bereits heute machbar - etwas, das man von
Elektrofahrzeugen noch nicht behaupten kann.
Gasfahrzeuge haben aber auch mit ungerecht-
fertigten Vorurteilen zu kampfen. So halt sich
hartnackig das Gerlicht, sie seien fahrende
Bomben, tatsachlich sind Fahrzeuge mit Gas-
antrieb nicht gefahrlicher als herkommliche.
Auch ist die Betankung mit Gas nicht um-
standlicher als mit Benzin oder Diesel.

Methan als Treibstoff

Gasfahrzeuge verfligen Uber einen Otto-
motor, der mit Erdgas oder Biogas (Methan)
betrieben wird. Gastankstellen stehen an
Uber 145 Orten in der ganzen Schweiz zur
Verflugung - inshesondere im Mittelland sind
sie weitverbreitet. Doch selbst wenn einmal
keine Gastankstelle in der Nahe ist, besteht
keine Gefahr, stehen zu bleiben: Gasfahrzeu-
ge verflgen immer auch Uber einen kleinen
Benzintank - und kénnen bei Bedarf mit



Gasfahrzeuge bieten eine
Moglichkeit, vollstandig auf
fossile Treibstoffe zu
verzichten.

Benzin betrieben werden. Ein Auto, das mit
Gas und Benzin angetrieben wird, hat eine
Reichweite von 600 bis 1300 Kilometern.

Fiir Vielfahrer geeignet

Gas als Treibstoff ist im Durchschnitt um

25 Prozent glnstiger als Benzin oder Diesel.
Laut Pascal Lenzin, Nationaler Koordinator
fur CNG-Maobilitat der Schweizer Gasbranche,
weisen Gasfahrzeuge bei Vielfahrern die ge-
ringsten TCO (Total Cost of Ownership) aus:
«FUr Kurierdienste zum Beispiel sind Gas-Lie-
ferwagen aufgrund der hohen Laufleistung
eindeutig glinstiger als Dieselfahrzeuge.»

Gas-Nutzfahrzeuge sind heute beim Kauf
noch teurer als vergleichbare Dieselmodelle -
bei Personenwagen haben sich die Preise
mittlerweile angeglichen. Zwar ist auch

die Auswahl an Gas-Lieferwagen (noch)

begrenzt, hingegen sind deutlich mehr Model-
le mit Gas- als mit Elektroantrieb erhaltlich.

Umweltfreundlich -

wenn mit erneuerbarem Gas

Gas verbrennt im Gegensatz zu Benzin und
Diesel sehr sauber, weshalb Gasfahrzeuge
nur wenige Schadstoffe ausstossen. Ein wei-
terer Vorteil ist der geringere CO,-Ausstoss.
Die Schweizer Gashranche verspricht einen
minimalen Biogas-Anteil von 10 Prozent -
aktuell liegt der Anteil bei rund 25 Prozent.
Da das Schweizer Biogas aus im Inland
anfallenden Abfallstoffen hergestellt wird,
weist es eine sehr gute Umwelthilanz auf.

Gasfahrzeuge bieten (ebenso wie die Elektro-
mobilitat) eine Maglichkeit, vollstandig auf
fossile Treibstoffe zu verzichten. Mehrere
Anbieter ermdglichen bereits heute die Be-
tankung mit 100 Prozent Biogas, die Branche
will die Produktion von erneuerbarem Gas in
den nachsten Jahren deutlich steigern. Bio-
gas soll in Zukunft auch durch synthetisches
Methan aus erneuerbarem Strom erganzt
werden (siehe Infobox).

Tiefe Betriebskosten, umweltvertraglicher
Treibstoff, weitverbreitete Tankstellen und
bezahlbare, praxistaugliche Fahrzeugmodelle:

ANTRIEBE

Schweizer Pionierprojekt

In Dietikon baut der Energieversorger Limeco
zurzeit die schweizweit erste industrielle Anlage
zur Herstellung von synthetischem Methan.

Im Sommer 2019 soll die Power-to-Gas-Anlage in
Betrieb gehen und jahrlich 15 Gigawatt-Stunden
Methan produzieren. Die Anlage nutzt das Klar-
gas aus der bestehenden Abwasserreinigungs-
Anlage. Klargas enthalt neben Methan einen
hohen CO,-Anteil. Dieser soll mithilfe von
Wasserstoff in Methan umgewandelt werden -
und damit die produzierte Gasmenge deutlich
erhohen. Der bendtigte Wasserstoff wird
wiederum mit Strom aus der benachbarten
Kehrichtverbrennungsanlage produziert.

Weitere Infos zur Gasmobilitat:
https:/www.erdgas.ch/mobilitaet/

Die Gasmobilitat ware bereit, aus dem Schat-
ten der Elektromobilitat zu treten. Fur die
Umwelt ware das zweifellos ein Gewinn.

Martin Winder
Projektleiter Lieferwagen-Umweltliste
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Giitertransporte unter den Boden?

Bis im Jahr 2040 erwartet der Bund beim
Guterverkehr eine Zunahme von 37 Prozent
gegenuber dem Jahr 2010". Damit Ubertrifft
der erwartete Mehrverkehr bei den Gutern
sogar denjenigen beim Personenverkehr
(25 Prozent). Auch mit den vorgesehenen
Ausbauschritten kommt die vorhandene
Infrastruktur an ihre Grenzen.

Cargo sous terrain (CST) setzt als Mittel
gegen den zunehmenden Verkehrsstau auf
eine ganzlich neue, unterirdische Infrastruktur
fur den Guterverkehr. Die Idee klingt visio-
nar: Tag und Nacht sollen Guter unterirdisch
zwischen Genf und St. Gallen, Basel, Luzern
und Thun zirkulieren, vollautomatisch und
mit Strom aus erneuerbaren Quellen betrie-
ben. Als Traumer sehen sich die Kopfe hinter
CST keineswegs; es ist ihnen ernst mit den
Planen.

Tief unter dem Boden
Die zuk(nftigen Gutertunnel sollen 20 bis
40 Meter unter der Erdoberflache verlaufen.

' Verkehrsperspektiven 2040.
Bundesamt flir Raumentwicklung ARE, 2016.

INDUSTRIE- & LOGISTIKZENTREN |

AN- / AUSLIEFERUNGEN
Fahrzeuge CST & Partner
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Cargo sous terrain plant ein vollautomatisches, unterirdisches
Transportsystem fur Guter. Im Endausbau werden die Tunnel
alle Stadte des Mittellandes verbinden, die erste Teilstrecke

soll 2030 eroffnet werden.

In den sechs Meter breiten Réhren finden
drei Spuren fir die vollautomatischen,
flhrerlosen Fahrzeuge Platz. Die Fahrzeuge
rollen mit konstant 30 Kilometern pro Stun-

g6m

© Cargo sous terrain

Im sechs Meter breiten Tunnel fahren
die Fahrzeuge auf drei Spuren.

de auf elektrischen Induktionsschienen.
Zusatzlich zu den Schienen am Boden ist
an der Decke eine Hangebahn vorgesehen,
an der kleinere Einheiten mit doppelter

Geschwindigkeit befordert werden konnen.
Bei den Haltestellen - den sogenannten

Hubs - werden die Fahrzeuge durch Lifte von
der Oberflache her be- und entladen. Zusatz-
lich werden die Hubs mit Solarzellen zur
Energieversorgung des Systems beitragen.

Von den Hubs aus will CST die Stadte mit
einem koordinierten Citylogistik-Konzept be-
liefern. Umweltfreundliche Fahrzeuge sollen
Sendungen geblindelt zu ihren Destinationen
feinverteilen und im gleichen Zug Recycling-
guter und Abfalle mitnehmen. Daftr will CST
mit Partnerunternehmen aus der Logistik-
branche zusammenspannen. An deren Vehikel
gedenkt CST Anforderungen zu stellen: Nur
Elektro-Fahrzeuge werden die Feinverteilung
Ubernehmen durfen, und sie sollen an ihren
Einsatzort angepasste Dimensionen haben.

Citylogistik als Herausforderung

Damit will CST den zukUnftigen Verkehr

in den Stadten um einen Drittel reduzieren.
Das durfte eine Herausforderung sein - ins-

Cargo sous terrain versteht sich als Gesamtsystem
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besondere, wenn dank neuer Infrastruktur
mehr Guter zwischen den Stadten transpor-
tiert werden konnen. «Ohne Uberzeugende
Losung fur die Citylogistik wird CST gar nicht
die notigen Bewilligungen bekommen. Hier
sind wir in der Pflicht», meint Patrik Aellig,
zustandig flr die Kommunikation von CST.
Mehrere Logistik-Dienstleister sind in eine
Arbeitsgruppe eingebunden, die Losungs-
vorschlage vorantreibt.

Forschungsarbeiten der Zlrcher Hochschule
fur Angewandte Wissenschaften zeigen, dass
mit einer effizienten Blindelung von Sendun-
gen schon heute rund ein Drittel der gefah-
renen Strecken eingespart werden kénnten
(siehe Interview ab Seite 8). Aellig sieht CST
gar als entscheidendes Element, um eine op-
timale Fahrtenblindelung in der Feinver-
teilung zu erreichen. Dies nicht nur Gber die
IT-basierte Koordination aller Lieferfahrten
ab den Hubs in die Stadte, sondern auch we-
gen der Kapazitaten der Tunnel als Lager-
raume: Dort kénnten die Glter sinnvoll ge-
bidndelt und fir eine effiziente Feinverteilung
vorbereitet werden.

CST-Gesetz in Arbeit

Zurzeit wartet CST auf die Ausarbeitung
einer Gesetzesgrundlage flr das Projekt. Bis
Ende 2018 will der Bundesrat einen Gesetzes-
entwurf vorlegen und in die Vernehmlassung

geben. Das CST-Gesetz wird einheitliche
rechtliche Grundlagen schaffen, obwohl das
Tunnelsystem mehrere Kantone und zahl-
reiche Gemeinden durchqueren wird.

Ist das Gesetz verabschiedet, wird sich das
Konsortium um die Baubewilligung flr das
erste Tunnel-Teilstick bemihen. Der erste
Abschnitt soll 70 Kilometer lang sein und
Harkingen/Niederbipp im Kanton Aargau mit
ZUrich verbinden und im Jahr 2030 in Be-
trieb genommen werden. Im Endausbau soll
das Tunnelsystem dann rund 400 Kilometer
umfassen. Die geschatzten Kosten flir den
Bau belaufen sich auf 30 Milliarden Franken
und sollen vollumfanglich von privater Seite
getragen werden. Die ersten 100 Millionen
Franken wurden CST bereits zugesichert.

Breite Abstiitzung in Wirtschaft

CST ist breit abgestutzt: Auf der Aktionars-
liste finden sich namhafte Firmen aus ver-
schiedenen Branchen, darunter SBB, Post,
Coop und Migros, Zurcher Kantonalbank,
Swisscom und die Mobiliar. Entscheidende
Unterstutzung flr das Projekt kommt auch
aus dem Ausland, etwa durch die franzosi-
sche Meridiam SAS, die kalifornische Virgin
Hyperloop One und die chinesische Dagong
Group - Firmen, die selbst im Infrastruktur-
bereich tatig sind. Sie haben ein Interesse
daran, einerseits Know-how in das Schweizer
Tunnelprojekt einzubringen und andererseits

Im Endaushau wird Cargo sous terrain
von Genf bis St. Gallen und Basel bis
Luzern reichen.

Erfahrungen daraus fur ahnliche Projekte im
Ausland zu nutzen.

Im globalen Trend

CST steht in einer Reihe mit weiteren inno-
vativen Projekten im In- und Ausland, die fur
den Verkehr die dritte Dimension erschliessen
wollen. Ebenfalls auf unterirdische Tunnel
setzen CST-Aktionar Virgin Hyperloop One
und The Boring Company von Tesla-Chef
Elon Musk. Anders als CST wollen diese bei-
den Unternehmen in ihren Tunneln Personen
transportieren.

Verschiedene Unternehmen wollen flr den
zukUnftigen Verkehr den Luftraum nutzen:
Die deutschen Volocopter und Lilium bauen
elektrische Leicht-Helikopter respektive
-Flugzeuge, mit denen Passagiere auch Uber
kurze Distanzen in der Luft reisen sollen. Die
Post erprabt fir schnelle Pakettransporte in
Schweizer Stadten aktuell den Einsatz von
Drohnen. Pilotprojekte mit Spitdlern in Bern,
Lugano und Zurich sollen Aufschluss Gber
die Alltagstauglichkeit dieser automatischen
Drohnen geben. All diese Projekte werfen die
Frage auf, wie Guter, aber auch Menschen in
Zukunft reisen werden: unter, auf oder Uber
dem Boden?

Anette Michel

Projektleiterin Auto-Umweltliste

LIEFERWAGEN-UMWELTLISTE 2019 13



BEWERTUNGSSYSTEM

Die Gewichtung der Umweltwirkung
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So sind die Fahrzeuge bewertet

Grundlage fur die Bewertung bildet das 1997
vom renommierten Institut fir Energie- und
Umweltforschung (IFEU) in Heidelberg ent-
wickelte System. Inzwischen wurde das
Bewertungsverfahren mehrfach aktualisiert.
2009 wurde erstmals eine grundlegende
Revision durchgefthrt, fir die das IFEU erneut
die wissenschaftliche Basis lieferte. Ausloser
waren die neuen Abgasgrenzwerte Euro 5 und
Euro 6 sowie die Tatsache, dass verschiedene
Schadstoffe in den Autoabgasen gentigend
gut gefiltert oder ganz vermieden werden
konnten. Zudem wurde 2009 der Einfluss der
CO,-Emissionen im Bewertungssystem von

40 auf 60 Prozent erhoht. Seit 2012 fliesst die
gesundheitsschadigende Wirkung der ultra-
feinen Partikel aus direkteinspritzenden Ben-
zinmotoren in die Bewertung ein. Die hohen
Stickoxid-Emissionen (NO,), welche Dieselfahr-
zeuge im Realbetrieb ausstossen, werden seit
2016 in der Bewertung berticksichtigt (siehe
Seite 6). Das detaillierte Bewertungssystem ist
unter www.autoumweltliste.ch abrufbar.

In die Gesamtnote fliessen nachfolgende
Umweltwirkungskategorien A bis D ein. Ihre
Gewichtung ist aus untenstehender Grafik
ersichtlich.

Die Lieferwagen-Umweltliste (LUL) ist der unentbehrliche Leit-
faden fur den 6kologisch bewussten Fahrzeugkauf. Dank dem
wissenschaftlich abgestutzten Bewertungssystem lassen sich
die Umweltbelastungen von Neuwagen umfassend vergleichen.

A: CO, - Treibhauseffekt

Die vom Menschen verursachte Freisetzung
von Treibhausgasen flhrt zu einer Klima-
erwarmung mit unabsehbaren Folgen. Global
gesehen ist der Schutz des Klimas die wich-
tigste Umweltschutzaufgabe. Der CO,-Aus-
stoss von Autos hangt vom Treibstoffverbrauch
ab. Der Verkehr ist der wichtigste CO,-Emit-
tent. In der Schweiz ist er fur rund 40 Prozent
des CO,-Ausstosses verantwortlich.

B: Verkehrslirm

In der Schweiz flhlen sich rund zwei Drittel
der Bevolkerung durch Larm belastigt, haupt-
sachlich verursacht durch Verkehrslarm. Fir
diesen ist zu drei Vierteln der Strassenverkehr
verantwortlich. Die hohe Larmbelastung kann
zu Stressreaktionen fihren und die Gesundheit
beeintrachtigen. Die Unterschiede der Larm-
emissionen von Neuwagen sind betrachtlich.
Ein Auto mit einem hohen Larmwert von

75 dB(A) wird als ebenso laut empfunden wie
zehn gleichzeitig vorbeifahrende Autos mit
einem tiefen Larmwert von 67 dB(A).

C: Luftschadstoffe
Fahrzeuge mit konventionellen Ottomotaren
(werden mit Benzin oder Gas betrieben)

weisen nur noch beim Kaltstart kurzzeitig
kritische Emissionen auf. Ansonsten sind die-
se Fahrzeuge «sauber». Bei Benzinmotoren
mit Direkteinspritzung treten jedoch erhebli-
che Feinstaubemissionen auf. Die gesundheit-
liche Wirkung dieser Partikelemissionen wird
in der Bewertung berticksichtigt (vgl. Info
Seite 15). Fur Dieselfahrzeuge liegt bei der
geltenden Abgasnorm Euro 6 der Grenzwert
fur Stickoxid-Emissionen bei 80 Milligramm
pro Kilometer. Ausserhalb des Testfahrzyklus,
im Realbetrieb auf der Strasse, weisen die
meisten dieser Fahrzeuge jedoch weit héhere
NO,-Emissionen auf. Stickoxide beeintrach-
tigen die Atemwege und das Herz-Kreislauf-
System.

D: Naturbelastung

Leitsubstanz flr die Naturbelastung sind die
Stickoxide (NO,). Sie tragen zusammen mit
dem Schwefeldioxid zur Bodenversauerung
bei und sind fiir die Uberdtingung der Béden
und Gewasser verantwortlich. Auch an den im
Sommer auftretenden GrenzwertUberschrei-
tungen beim bodennahen Ozon sind die
Stickoxide beteiligt.

Neuer Europaischer Fahrzyklus (NEFZ)

A: Belastung durch Gesamt
5%D CO,-Treibhauseffekt %
B: Belastung durch Larm = Stadtisch Ausserstadtisch
15%C C: Belastung des Menschen 120
durch Schadstoffe 100_
D: Belastung der Natur
durch Schadstoffe 80
20%B 60%A 60
40 _|
20|
O T T T T T
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Die Details zu den Bewertungspunkten

H Listenpreis in CHF

Wird das Modell in Ausstattungsvarianten an-
geboten, ist der Preis des glinstigsten Modells
angegeben.

@ Getriebe
m5, m6 = manuell 5-Gang bzw. 6-Gang
ab, ab, a7/, a8, a9 = automatisch 5- his 9-Gang

E Larm

Der Grenzwert betragt flr alle neu zugelasse-
nen Personenwagen 74 dB(A). Fir Lieferwagen
gilt ein hoherer Grenzwert von 78 dB(A).
Allerdings erreichen viele das niedrige Larm-
niveau der Personenwagen. Die Messung er-
folgt bei Vollgasbeschleunigung aus 50 km/h
im 2. und 3.Gang.

Quelle: Bundesamt fiir Strassen

E Treibstoffart

B = Benzin

D = Diesel

G = Erdgas-CH-Mix (Gemisch aus 80 Prozent
Erdgas und 20 Prozent Biogas)

El Treibstoffverbrauch

Angegeben ist der aus den Werten «stadtisch»
und «ausserstadtisch» zusammengesetzte
«Gesamtwert» des Neuen Europaischen Test-
Fahrzyklus (NEFZ) in Liter pro 100 Kilometer
(ohne Nutzlast). Bei einigen Modellen wird der
Verbrauch durch die Prifung des Motors auf
einem stationaren Prufstand ermittelt.

Quelle: Bundesamt fiir Strassen

[ Energie-Etikette

Die Energie-Etikette nach Bundesverordnung
gibt es nur fr die Kategorie Minibusse. Sie
teilt die Fahrzeuge in die Energie-Effizienz-
kategorien A (gut) bis G (sehr schlecht) ein.

[ CO,-Emissionen in g/km

Dieser Wert gibt an, wie viel Treibhausgas
(CO,) pro gefahrenen Kilometer emittiert
wird. Die Zahl wird im gleichen Messzyklus
wie beim Treibstoff-Gesamtverbrauch (vgl.
Punkt 9) ermittelt. Da bei der Angabe des
CO,-Wertes die unterschiedliche chemische
Zusammensetzung von Benzin-, Diesel- und
Gastreibstoffen bertcksichtigt ist, kénnen
Benzin-, Diesel- und Gasfahrzeuge direkt mit-
einander verglichen werden. Der Biogasanteil
von 20 Prozent im Schweizer Erdgasmix
(Erdgas CH) emittiert kein fossiles CO, und
gilt als klimaneutral.

Quelle: Bundesamt fiir Strassen

A Emissionsklasse

Die Emissionsklasse zeigt, welche Emissions-
grenzwertstufe ein Fahrzeug erfullt (fir die
Schadstoffe Kohlenmonoxid, Kohlenwasser-
stoffe, Stickoxide und Russpartikel). Die
Abgasnormen werden laufend verscharft und
die Emissionsgrenzwerte weiter gesenkt.
Aktuell gilt die Abgasnorm Euro 6. Einzelne
Fahrzeuge erflllen bereits die strengere Norm
Euro 6d-TEMP. Diese verlangt neben der
Abgasmessung auf dem Prifstand zusatzlich
einen RDE-Test (Real Drive Emission) auf der
Strasse. Aufgrund des Dieselskandals und der
ungewissen realen NOx-Emissionen werden

Emissionsklassen

Die Messungen basieren
momentan noch auf

dem Neuen Europdischen
Test-Fahrzyklus (NEFZ).
Dieser wird abgeldst
durch den WLTP (World-
wide Harmonized Light-
Duty Vehicles Test
Procedure) und RDE-Test
(Real Drive Emission).

Emissionsklasse

Euro 6

Euro 6
Euro 6d-TEMP

DI: Euro 6 Norm 14*
DI: Euro 6 Norm 17°*

So werden die max. 10 Punkte in den Spalten
15 und 16 der LUL vergeben:

Treibstoff Gesundheit Natur - NOx
Benzin 9.35 7.6

Benzin 7.48 76

Benzin 9.35 76

Diesel 20 -6.0

Diesel 6.64 3.28

*vgl. 15+16 «Umweltwirkungen»

Dieselfahrzeuge, welche Euro 6d-TEMP noch
nicht erfallen, mit einem realitatsnahen NOy-
Wert von 400 mg/km in die Bewertung auf-
genommen (vgl. Text Seite 6).

[E Belastung durch CO,

Die Bewertung beruht auf den CO,-Emissionen
gemass Spalte 11.

Die Skala variiert zwischen 10 Punkten (fur
60 Gramm CO,-Emissionen pro Kilometer)
und O Punkten (fir 180 Gramm).

[ Belastung durch Lirm

Die Bewertung beruht auf den Larm-Typen-
prufwerten gemass Spalte 7. Die Skala variiert
zwischen 10 Punkten fur maximal 65 dB(A)
und O Punkten ab 75 dB(A).

[H+@E Umweltwirkungen

Die zwei Umweltwirkungskategorien der
Spalten 15 und 16 werden nach dem gleichen
Schema bewertet. Bei Benzinmotoren ver-
drangt die Direkteinspritzung zunehmend die
klassische Saugrohreinspritzung. Diese neue
Technik senkt einerseits den Treibstoffver-
brauch deutlich, andererseits wird jedoch
eine extrem hohe Zahl ultrafeiner, gesund-
heitsschadigender Partikel produziert. Seit

1. September 2017 gilt bei direkteinspritzen-
den Benzinmotoren (DI Benzin) daher ein
neuer Partikelanzahl-Grenzwert von

6,0 x10". Modellen, die den Grenzwert 2017
noch nicht erfullen, werden in der Wirkungs-
kategorie «Belastung Mensch durch
Schadstoffe» 3,75 Punkte abgezogen,

was auf die Gesamtnote einen Abzug von
0,28 Punkten ergibt (siehe Tabelle).

+[] Bewertung Lieferwagen-Umweltliste

Flr die Gesamtbewertung eines Fahrzeugs
werden die Punkte der einzelnen Umwelt-
wirkungskategorien gewichtet, addiert, mit
dem Faktor zehn multipliziert und in eine
5-Sterne-Skala Ubertragen. Je mehr Punkte
bzw. Sterne ein Fahrzeug aufweist, desto
weniger umweltschadlich ist es.
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Lieferwagen und Minibusse

Bis 3,5 Tonnen Gesamtgewicht

Modellauswahl

Leichte Nutzfahrzeuge (Lieferwagen) gibt es in einer grossen Anzahl von Modellvarianten:
verschiedene Karosserien, Radstande, Langen, Hohen, Ausstattungen, Gewichte.

Daraus resultieren unterschiedliche Verbrauchs- und CO,-Werte.

In der Lieferwagen-Umweltliste (LUL) ist jeweils die Grundvariante eines Modells aufgefthrt

(kiirzester Radstand, kurzeste Lange, niedrigste Dachhohe, tiefstes Gesamtgewicht, Einzelkabine).
Andere Modellvarianten erreichen in der Umweltbewertung (Spalten 17 und 18) abweichende Ergebnisse.

Hochdachkombis

Fahrzeug m Energie Abgase Bewertung Wirkungskategorie
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Citroén Citroén (Suisse) SA «Tel. 044 746 22 00 « www.citroen.ch

Berlingo 600 1.6 VTi 18923 2 1598 72/98 m5 735 B 65 - 150 EU6 250 150 935 760 358 X
Berlingo 600 1.6 BlueHDi 75 20861 2 1560 55/75 m5 699 D 43 - 112 EUB 566 510 200 -6.00 442 X%
Berlingo 600 1.6 BlueHDi 100 23845 3 1560 73/98 m5 690 D 43 - 112 EU6 566 600 200 -600 460 ***x
Berlingo 600 1.6 BlueHDi 100 ETG 25460 3 1560 73/99 a6 672 D 41 - 108 EU6 600 780 200 -600 516 **x
Berlingo 600 1.6 BlueHDi 120 27270 3 1560 88/120 m6 683 D 44 - 114 EU6 550 670 200 -600 464 Kkk

Dacia Renault Suisse SA «Tel. 044 777 02 00 « www.dacia.ch

Dokker Van 1.2 TCe 115 11190 2 1197 85116 m5 700 B 60 - 135 EUGN14 375 500 748 760 475 hkk
Dokker Van 1.6 SCe 100 8498 2 1598  75/102 m5 740 B 78 - 157 EU6 192 100 935 760 313 *
Dokker Van 1.5 dCi 75 12158 2 1461 55/75 m5 732 D 40 - 105 EU6 625 180 200 -600 411 K%k
Dokker Van 1.5 dCi 90 14421 2 1461 66/90 m5 732 D 41 - 108 EU6 600 180 200 -6.00 396 **

Fiat FCA Switzerland SA «Tel. 044 556 20 01 « www.fiat.ch

Panda Van 1.2 14808 2 1242 51/69 m5 717 B 59 - 135 EUGdTEMP 375 330 935 760 468 *k*x
Fiorino 1.4i NP Erdgas CH 21708 2 1368 57/78 m5 725 G 43 - 95 EUB 706 250 935 760 @652 Hkkkkk
Fiorino 1.4i 11621 2 1368 57/78 m5 724 B 69 - 161 EUB 158 260 935 760 325 K
Fiorino 1.3 M) 80 12752 2 1248 59/80 m5 715 D 44 - 115 EU6 541 350 200 -600 395 %%
Fiorino 1.3 M) 80 14368 2 1248 59/80 a5 700 D 39 - 103 EU6 641 500 200 -600 485 *kx
Fiorino 1.3 MJ 85 20301 2 1248 70/95 m5 715 D 44 - 115 EU6 541 350 200 -600 395 %%k
Doblo Cargo 1.4 NP Erdgas CH 23598 2 1368 88/120 m6 730 G 50 - 110 EU6 580 200 935 760 566 HKkkk
Doblo Cargo 1.4 13452 2 1368 70/95 m5 720 B 70 - 163 EU6 142 300 935 760 323 %
Doblo Cargo 1.4 T-Jet 19806 2 1368 88/120 m6 705 B 75 - 175 EUB 042 450 935 760 293 *
Doblo Cargo 1.3 MJ 95 14529 2 1248 70/95 m5 700 D 50 - 133 EU6 392 500 200 -6.00 335 %
Doblo Cargo 1.6 MJ 105 20991 2 1598 77/105 m6 705 D 51 - 134 EU6 383 450 200 -6.00 320 *
Doblo Cargo 1.6 MJ 120 22283 2 1598 88/120 m6 705 D 51 - 134 EU6 383 450 200 -6.00 320 *
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Ford Ford Motor Company (Switzerland) SA «Tel. 043 233 22 22 « www.ford.ch

Transit Courier 1.0 EcoB 13166 2 998 74/100 m6
Transit Courier 1.5 TDCi 15294 2 1499 55/75 m6
Transit Courier 1.5 TDCi 16752 2 1499 74/100 m6
Transit Connect 200 1.0 EcoBoost 100 17800 2 999 74/100 m6
Transit Connect 200 1.5 EcoBlue 100 20776 2 1499 74/101 m5
Transit Connect 200 1.5 EcoBlue 100 22404 2 1499 74/100 a8
Transit Connect 200 1.5 EcoBlue 120 21588 2 1499 88/120 m6
Transit Connect 200 1.5 EcoBlue 120 23316 2 1499 88/120 a8

H Larmwert in dB(A)

70.1
67.5
68.7
67.0
710
730
639.0
730

E |z

o E 8 So

2o |2 2 e |e |5 |5
£ |=2|E|e < 8L |5 =8 |2
£ g2E| 15 |2 2g |z |2g |p
S |3ulel® |5 52 |5 S3 |5
2 |Sa|w| |.c 2 25 |3 Zc |3
2 |e® 5| | 2 ©2 | ©C |«
[ 2 |cl||o IS o O [} S ©
— >l (&) [NE) o — [a5] oo o
[ 8 [ 9 I 101 11 [ 12 13] EH @
B 58 - 131 EUBdTEMP 408 490 935 760
D 45 - 117 EUBdTEMP 525 750 664 328
D 45 - 117 EUBdTEMP 525 630 664 328
B 62 - 139 EUGdTEMP 342 800 935 760
D 46 - 120 EU6 500 400 200 -6.00
D 51 - 135 EUBdTEMP 375 200 664 328
D 45 - 115 EUBdTEMP 541 600 664 328
D 50 - 132 EUGdTEMP 400 200 664 328
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Gesamtpunkte

521
58.1
557
54.3
380
381
56.1
396

|5 Bewertung grafisch

Mercedes Mercedes-Benz Schweiz AG «Tel. 044 755 80 00 » www.mercedes-benz.ch

Citan1121.2 21540 1197 84/114

Citan 112 1.2 DCT 23554 2 1197  84/114 a6
Citan 108 1.5 CDI 21217 2 1461 55/75 mb5
Citan 109 1.5 CDI 21648 2 1461 66/90 m5
Citan 111 1.5 CDI 23748 2 1461 81/110 m6

711
68.7
72.6
722
74.6

6.5
43
43
44

O O o W w

143
147
112
112
115

EUB N14
EUB N14
EUB
EUB
EUB

3.08
2.75
5.66
5.66
541

3.90
6.30
2.40
2.80
0.40

748
748
2.00
2.00
2.00

7.60
7.60
-6.00
-6.00
-6.00

413
44.1
38.8
396
88K

*k
*k
*k
*

Opel Suisse SA «Tel. 044 828 28 80 « www.opel.ch

Combo 1.4 CNG Erdgas CH 25095 2 1368  88/120

Combo 1.4i 19655 2 1368 70/95 m5
Combo 1.4 Turbo 21766 2 1368 88/120 m6
Combo 1.3 CDTi 22219 2 1248 70/95 m5
Combo 1.6 CDTi 23683 2 1598  77/105 m6
Combo 1.6 CDTi 23985 2 1598  88/120 m6

70.5
720
70.5
70.0
70.5
70.5

O OO g W m O
ol
—

110
172
175
136
136
136

EUB
EUB
EUB
EUB
EUB
EUB

5.80
067
042
367
367
367

4.50
3.00
4.50
5.00
4.50
4.50

9.35
9.3
9.35
2.00
2.00
2.00

7.60
7.60
7.60
-6.00
-6.00
-6.00

616
278
293
320
310
310

ok kk
*

* o ot %

Peugeot Peugeot (Suisse) SA «Tel. 044 746 23 00 » www.peugeot.ch

Partner 1.6 98 18740 1598 72/98 735
Partner 1.6 BlueHDI 75 20678 2 1560 55/75 m5 699
Partner 1.6 BlueHDI 100 22132 2 1560 73/99 m5 690
Partner 1.6 BlueHDI 100 EGS 24717 2 1560 73/99 ab 67.2
Partner 1.6 BlueHDI 120 24825 2 1560 88/120 m6 683
Renault Renault Suisse SA «Tel. 044 777 02 00 « www.renault.ch
Kangoo Express 1.2 TCe 115 11739 2 1197 84/114 m6 711
Kangoo Express 1.2 TCe 115 24071 2 1197 84/114 ab 68.7
Kangoo Express 1.5 dCi 75 19224 2 1461 55/75 m5 722
Kangoo Express 1.5 dCi 90 20194 2 1461 66/90 m5 722
Kangoo Express 1.5 dCi 90 26440 2 1461 67/91 ab 710
Kangoo Express 1.5 dCi 110 25902 2 1461 81/110 mb6 746
Kangoo Express 1.5 dCi 110 27948 2 1461 81/110 ab 69.0
Spalte I Spalte & Spalten [+
Erdgas CH: EUB N14, EUB N17: Symbol Punkte
Gemisch aus 80% Erdgas Benzin-Direkteinspritzer, Kk khk*  62.0und mehr
und 20% Biogas EUBdTEMP: RDE *k** 540 bis 61.9
siehe Seite 15 * %k 46.0 bis 53.9

) *k 38.0 bis 45.9

Stand: November 2018; Anderungen vorbehalten * unter 38.0

43
4.2
41
46

O o o o w

U 0O U000 ww
~
w

150
112
108
108
119

143
144
112
112
132
115
132

EUB
EUB
EUB
EUB
EUB

EUB N14
EUB N14
EUB
EUB
EUB
EUB
EUB

Gesamtpunkte und Sternen-
bewertung (Spalten 17 und 18)
gelten nur fur die Grundvariante
eines Fahrzeuges; siehe Hinweis
zur Modellauswahl auf Seite 16.

2.50
5.66
6.00
59
5.08

3.08
3.00
5.66
5.66
4.00
541
4.00

1.50
5.10
6.00
7.80
6.70

3.90
6.30
2.80
2.80
4.00
0.40
6.00

9.35
2.00
2.00
2.00
2.00

748
748
2.00
2.00
2.00
2.00
2.00

Seite 32
Elektrolieferwagen

7.60
-6.00
-6.00
-6.00
-6.00

7.60

7.60
-6.00
-6.00
-6.00
-6.00
-6.00

358
44.2
480
511
439

413
456
396
396
320
B85
36.0

*k
2,824
2,824
*k

*k
*k
*k
*k
*
*
*
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VW AMAG Group AG +Tel. 056 463 91 91 » www.vw-nutzfahrzeuge.ch

Caddy 1.4 TGI BMT Erdgas CH 24222 2 1395 81/110 m6 720 G 44 - 96 EU6 700 300 935 760 658 kkkkk
Caddy 1.4 TGI BMT DSG Erdgas CH 26807 2 1395 81/110 a6 690 G 44 - 96 EU6 700 600 935 760 718 kkkkk
Caddy 1.0 TSI BMT 19763 2 999 75/102 m5 720 B 57 - 130 EUBN14 417 300 748 760 460 Kkk
Caddy 1.2 TSI BMT 15369 2 1197 62/84 m5 720 B 62 - 142 EU6EN17 317 300 935 760 428 Xk
Caddy 1.4 TSI BMT 17867 2 1395 92/125 m6 730 B 61 - 139 EUBN17 342 200 935 760 423 xk
Caddy 1.4 TSI BMT DSG 23382 2 1395 92/125 a7 720 B 60 - 137 EUBN17 358 300 935 760 453 *k
Caddy 2.0 TDI BMT 20463 2 1968 55/75 m5 730 D 49 - 130 EUB 417 200 200 -600 290 *
Caddy 2.0 TDI 102 BMT 19849 2 1968 75/102 m5 740 D 49 - 130 EU6 417 100 200 -600 270 *
Caddy 2.0 TDI 102 BMT DSG 25493 2 1968  75/102 a6 700 D 52 - 137 EU6 358 500 200 -600 315 *
Caddy 2.0 TDI 122 BMT 4m 27797 2 1968 90/122 m6 750 D 59 - 155 EU6 208 000 200 -600 125 *
Caddy 2.0 TDI 150 BMT 26936 2 1968 110/150 m6 750 D 51 - 135 EU6 375 000 200 -600 225 *
Caddy 2.0 TDI 150 BMT DSG 29607 2 1968 110/150 a6 700 D 53 - 139 EU6 342 500 200 -600 305 *
Spalte I Spalte 2 Spalten [+
Erdgas CH: EUB N14, EUB N17: Symbol Punkte
Gemisch aus 80% Erdgas Benzin-Direkteinspritzer, Kk kK kx  62.0und mehr Gesamtpunkte und Sternen-
und 20% Biogas EUBdTEMP: RDE *k**  54.0 bis 61.9 bewertung (Spalten 17 und 18) Seite 32
siehe Seite 15 ok ok 46.0 bis 53.9 gelten nur fr die Grundvariante Elektrolieferwagen

*k 38.0 bis 45.9 eines Fahrzeuges; siehe Hinweis

Stand: November 2018; Anderungen vorbehalten * unter 38.0 zur Modellauswahl auf Seite 16.
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Citroén Citroén (Suisse) SA «Tel. 044 746 22 00 « www.citroen.ch

Jumpy 1.6 BlueHDi 95 29294 3 1560 70/95 m5 691 D 55 - 144 EU6 300 580 200 -600 298 Kkk
Jumpy 1.6 BlueHDi 115 30910 3 1560 85116 m6 692 D 51 - 133 EU6 392 580 200 -6.00 351 hkxk
Jumpy 2.0 BlueHDi 120 31556 3 1997 90/122 m6 723 D 55 - 144 EU6 300 270 200 -600 234 Kkk
Jumpy 2.0 BlueHDi 150 33225 3 1997 110/150 m6 735 D 53 - 139 EU6 342 150 200 -600 235 **kk
Jumpy 2.0 BlueHDi 180 35595 3 1997 130/177 a6 732 D 57 - 151 EU6 242 180 200 -600 181 Kkk
Jumper 28 2.0 BlueHDi 110 29693 3 1997 81/110 m6 745 D 60 - 158 EU6 183 050 200 -600 120 **
Jumper 30 2.0 BlueHDi 130 34442 3 1997  96/131 m6 745 D 62 - 163 EU6 142 050 200 -6.00 95 %k
Jumper 33 2.0 BlueHDi 160 40657 3 1997 120/163 m6 745 D 60 - 158 EU6 183 050 200 -600 120 **
C3515 16101 2 1493  74/101 m5 704 B 81 - 187 EU6 -058 460 935 760 235 Kkkk

Fiat FCA Switzerland SA «Tel. 044 556 20 01 « www.fiat.